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LICZNIKOWY SYSTEM KONTROLI NIEZAJETOSCI TOROW
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SKZR

Wynikiem prac badawczych jest nowy, wykonany w technologii komputerowej, system przeznaczony do kontroli
obecnosci taboru na wydzielonych odcinkach toréw stacyjnych lub okreslenia pozycji pojazdu szynowego na szlaku.
Powyzszy system jest alternatywa dla szeroko stosowanych obwodéw torowych. Poniewaz system SKZR bazuje
na indukcyjnych czujnikach kota jego zabudowa nie wymaga przebudowy uktadéw torowych z zachowaniem
wygorowanych parametréw izolacji nawierzchni toréw. Takze rodzaj stosowanej trakcji nie ma wplywu na

funkcjonowanie systemu.
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System charakteryzuje sie duzg elastycznoscig zaréwno pod
wzgledem rozbudowy i zmian konfiguracji w trakcie eks-
ploatacji jak i pod wzgledem wspodtpracy ze stosowanymi
obecnie systemami sterowania ruchem kolejowym zaréwno
przekaznikowymi jak i komputerowymi.

System SKZR moze przetwarza¢ informacje pochodzace
zpojazddéw szynowych poruszajacych sie z predkoscig do 350
km/h. System wspétpracuje z czujnikami szynowymi generu-
jacymi sygnaty dla kazdej przejezdzajacej osi z uwzglednie-
niem kierunku przemieszczania i na podstawie otrzymanych
informacji dokonuje bilansu osi dla kazdej kontrolowanej
sekcji. Dzieki mechanizmowi zliczania osi licznikowy system
kontroli niezajetosci SKZR umozliwia na przyktad likwidacje
posterunkow stwierdzenia korica pociggu SKP.

Architektura systemu przewiduje zastosowanie maksymalnie
56 czujnikami potgczonych z kartami wartosciujacymi sygnat
analogowy. Dla wiekszych obiektow stacyjnych konieczne
jest zastosowanie dwéch lub wiekszej ilosci niezaleznych sys-
temow liczacych. Niemniej panel obstugi Operatora pozwala
na obstuge wielu kontrolowanych odcinkéw torowych.
System SKZR zostat przetestowany z uzyciem czujnikéw
kota typu RSR-180 firmy Frauscher. Jednakze moze on takze
wspotpracowad z innymi tego typu konstrukcjami (ZP30H -
ALCATEL; ELS — 93 BOMBARDIER itp.).

Budowa czujnika kota i zakres danych przez niego zbiera-
nych pozwala na identyfikowanie stanéw poszczegdlnych
odcinkéw w zakresie:

« Zajetos¢

+ Niezajetos¢

« Po zerowaniu

« oraz Poza kontrola

Czujniki umieszczone sg na poczatku i koricu kontrolowane-
go obszaru tworzac w ten sposéb zamknieta sekcje kontro-
li, ktéra jest podstawa analizy dla jednostek liczacych. Rolg
czujnika jest przetwarzanie do postaci cyfrowej sygnatow
powstajacych na skutek oddziatywania osi pojazdu oraz ge-
nerowanie dodatkowych sygnatéw kierunku przemieszcza-
nia sie taboru.

Kazda z kontrolowanych sekcji moze by¢ ztozona z dowolnej
ilosci czujnikéw. Przejezdzajace nad czujnikami sekcji osie
sg zliczane tworzac wewnetrzny licznik sekgji, ktérego nie-
zerowa warto$¢ decyduje o zajetosci konkretnego obszaru
ukfadu toréw.

Cecha charakterystyczna systemu jest bardzo duza elastycz-
nos¢ oraz mozliwos¢ dowolnej konfiguracji kontrolowanych
sekgji. Ponadto dzieki wyposazeniu systemu w komputero-
wy interfejs zobrazowania stanu kontrolowanych sekgji, per-
sonel obstugi (Operator) otrzymuje doktadne informacje o
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kontrolowanych sekcjach. Utatwia to ocene sytuacji w przy-
padku ztozonych dziatan. Petna informacja o stanie urzadzen
skraca réwniez czas diagnostyki systemu w przypadku awa-
rii. Jednoczesnie stany systemu podlegaja rejestracji umozli-
wiajac pdzniejsza analize prowadzenia ruchu.

Dane techniczne

Zasilanie 24VDC

Typ nawierzchni dowolny
Rodzaj trakcji dowolna
Srednica kota 300 - 2000 mm
Predkosc maksymalna 350 km/h

Maksymalny czas reakcji 2 sek.

CECHY KONSTRUKCYJNE SYSTEMU ZAPEWNIAJACE OD-
POWIEDNI STOPIEN BEZPIECZENSTWA

« dwukanatowa, nadmiarowa architektura

- funkcja wzajemnej, ciagtej kontroli sterownikéw PLC

- cykliczne testowanie fragmentow systemu odpowiedzial-
nych za bezpieczenstwo

« zastosowanie odpowiednich (zgodnych z normami euro-
pejskimi) procedur przy testowaniu oprogramowania

- wykorzystanie cyfrowej, bezpiecznej transmisji sygnatow

« wprowadzenie tzw. reakcji bezpiecznosciowe;.

Zaktady Automatyki KOMBUD S.A. posiadaja Swiadec-

MTBF > 1,5 roku . . .
P two dopuszczenia do eksploatacji dla Systemu kontroli
Trwatos¢ uzytkowa > 20 lat NP
niezajetosci torow typu SKZR wydane przez Urzad Trans-
portu Kolejowego.
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