Komputerowe systemy
sterowania ruchem kolejowym

Systemy zabezpieczenia ruchu ZAKtADY A“TUMATYKI ©
na przejazdach kolejowych KﬂMB“D SA

Systemy zasilania dla urzadzen
sterowania ruchem kolejowym

. . Parametry techniczne Wartosci parametrow
Systemy technicznej ochrony
. . . e . i i i i i i 0 = - (V)
mienia, teleWIZJI przemys’fowej Napiecie zasilania sieciowego 230 VAC (+10% =+ -15%) / 50 Hz
i nagtosnienia Pobor mocy
Dla przejazdu kategorii B 3 KVA (dla 4 napeddéw RHR, 4 syg. drogowych i 4 ToP )
. . Dla przejazdu kategorii C 2 KVA (dla 4 syg drogowych i 4 Top )
Ustugi budowlano-montazowe
w bra nZy aUtomatyka Czas pracy sygnalizacji po zaniku napiecia sieci min. 8 godzin dla ssp z pétrogatkami
i sterowa nie' teletech ni ka przy maksimum 100 parach pociggéw / dobe min. 24 godziny dla ssp bez pétrogatek
SAMOCZYNNA SYGNALIZACIA
oraz energ e-tyka NN Dopuszczalna temperatura pracy -40 ++70°C S
Dopuszczalna wilgotnos¢ 0 + 95 % bez kondensacji pary wodnej PRZ EJAZ DOWA Z CZUJ N I KAIVI I

. KOtA RSR-180
24V sygnalizatory tagczone w pary (RASP-4F)

Sygnalizatory drogowe, sterowanie 12V sygnalizatory sterowane indywidualnie (RASP-
4Ft)
|
Czestotliwo$¢ migania Swiatet 1Hz
Widocznos¢ swiatet sygnalizatora swietlnego min 100 m
|
24V DC (RASP-4F)

110V AC (RASP-4Ft)

Widocznos¢ swiatet tarczy ostrzegawczej dla . T oS
min 400 m ks
w L

min. 50 m w porze dziennej

Widocznos¢ swiatet latarek draga potrogatki k300w poreelnacng]

DIN EN ISO 9001

Zertifikat:75.100.6722

Tarcza Top, sterowanie
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asynchroniczny - sygnaty wyswietlane s jedynie
na tarczy wtasciwej dla kierunku jazdy (tryb pracy

Sposéb wyswietlani 16 t h :
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Czas reakgji systemu od najazdu na czujnik

Siedziba Gltowna zalaczajacy 055

I [ |
- min. 30 s dla ssp kategori C i B zdwoma pétrogatkami ‘---_—-_—t FIEHT
Centrum A“tomatykl . min. 46 s dla ssp kategorii B z czterema potrogatkami
Czas ostrzegania e L : -
i r _

(uzalezniony od rozmieszczenia czujnikdw

26-600 Radom, wiaczajdeych)

ul. Wroctawska 7

tel. 048 365 19 38; Czas powrotu sygnalizacji po zjechaniu pociggu ze
048 379 33 95 strefy przejazdu

tel./fax 048 365 19 38

tel. kol. 379 34 75 Wizualizacja stanu oraz usterek na UZK o $wietlna
379 33 95 o dzwiekowa

llos¢ nadzorowanych przejazdéw max. 8

ok. 6 s dla ssp kategorii C
ok. 10 s dla ssp kategorii B zdwoma pétrogatkami
ok. 18 s dla ssp kategorii B z czterema pétrogatkami

Centrum Obrobki

Mechanicznej Komunikacja pomiedzy sterownikami PLC a UZK fleceul s Eiesiasy iy

26-600 Radom, Dopuszczalna odlegtos¢ przejazdu od UZK 19 km
ul. Wroctawska 10
tel. 048 365 10 63
048 379 33 75
tel./fax 048 365 10 63
tel. kol. 379 33 75
379 33 19**

www.kombud.com.pl
kombud@kombud.com.pl




Samoczynne sygnalizacje przejazdowe typu RASP-4F,
RASP-4Ft przeznaczone sg do zabezpieczenia ruchu na
przejazdach kolejowych kategorii, B”i,C"

Sygnalizacja przejazdowa typu RASP moze by¢ stosowana na
liniach kolejowych jednotorowych i dwutorowych (zelektry-
fikowanych i niezelektryfikowanych), z blokadg samoczynna,
potsamoczynnga i bez blokady, na ktérych maksymalna pred-
kos¢ pociggow nie przekracza 160 km/h.

Cecha charakterystyczng sygnalizacji RASP-4F, RASP-4Ft jest
zorganizowanie stref przejazdu w oparciu o liczniki osi. Za-
pewnie to wysoka niezawodnos$¢ dziatania uktadéw wykry-
wajacych ruch pociggoéw, oraz ciggta kontrole zajetosci stref
przejazdu.

Zaleta czujnikow RSR-180 jest tatwy montaz przy szynie oraz
brak koniecznosci elektrycznej regulacji czujnika w terenie.
Kolejna zalety jest odpornos¢ na warunki klimatyczne oraz
pewnos¢ dziatania czujnika uniezalezniona od stanu podto-
za (opornosci).

Aparatura sterujgco - kontrolna zabudowana zostata
w kontenerze zlokalizowanym w bezposrednim otoczeniu
przejazdu. Odbiera ona i analizuje sygnaty pochodzace od
urzadzen oddziatywania pociagu (czujnikéw kota) oraz ste-
ruje urzgdzeniami zewnetrznymi:

- sygnalizatorami drogowymi,

- napedami rogatkowymi,

- tarczami ostrzegawczymi przejazdowymi.
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RASP-4F

Logika systemu zostata zbudowana w oparciu o sterowniki
PLC typu 90-30 firmy GE Fanuc. Jako bloki wejscia/wyjscia za-
stosowano bloki typu GENIUS, takze firmy GE Fanuc.
Elementy systemu RASP-4F

+ kontener RASP-KG

+ naped rogatkowy RHR-95/ssp

+ sygnalizator drogowy SD-K2

+ czujnik torowy RSR-180

« tarcza ostrzegawcza przejazdowa ToP-99/24

« urzadzenie zdalnej kontroli RASP-UZK

« uktad powigzan z urzadzeniami stacyjnymi

RASP-4Ft

Logike systemu opracowano w oparciu o sterowniki PLC
typu 90-30 firmy GE Fanuc. Jako bloki wejscia/wyjscia zasto-
sowano moduty specjalizowane:

RASP-4F
RASP-4Ft

Tarczy top - TOP_S, TOP_O, TOP_C, TOP_O;
Sygnalizatora drogowego - SD;
Draga napedu rogatkowego - LD.

Réznice w stosunku do wersji RASP-4F:

« sterowanie tarcz top napieciem 110V, kontrola swiecenia
zarowek bezposrednio w komorach tarcz

« rejestracja zdarzen w kontenerze

+ sterowanie poszczegdlnymizarowkamiw sygnalizatorach
drogowych

« zastgpienie modutéw GENIUS modutami specjalizowany-
mi

+ bardziej czytelny interfejs panelu w kontenerze

+ kontrola otwarcia napedéw rogatkowych, kasety stero-
wania lokalnego (opcja)

+ mozliwos$¢ wykorzystania UZK do sterowania dodatkowy-
mi elementami dwustanowymi (np. oswietlenie przejaz-
du)

Elementy system RASP-4Ft

+ kontener RASP-KG

+ sygnalizator drogowy SD-K2

+ czujnik torowy RSR-180

+ tarcza ostrzegawcza przejazdowa Top - 99/110t
« urzadzenie zdalnej kontroli RASP-UZK

+ uktad powiazan z urzadzeniami stacyjnymi

Stanowisko UZK (powtarzacz)

Role powtarzacza spetnia komputer przemystowy PC, ktéry
zapewnia:
+ nadzoér nad 8 sygnalizacjami przejazdowymi (Okno

gtéwne), | O
+ obserwacje na biezaco stanu sygnalizacji (Okno

szczegobtowe), " -
- rejestracji zdarzen i usterek -
+ przegladanie archiwum sygnalizacji (Okno archiwum), @ EEEELELD 9
- optyczna, dzwigkowa, tekstowa, sygnalizacja usterek L EEEEEEEE 4
« mozliwos¢ wytaczenia toru niezaleznie 11 2, ___ &
« mozliwosc¢ zerowania przejazdu przy usterkach,
« mozliwos¢ przejscia na sterowanie lokalne (strzezenie © = = ©

na przejezdzie z powodu prac w obrebie przejazdu, prac

na bocznicy w poblizu przejazdu)
- dodatkowa rejestracja zdarzen na pamieci zewnetrznej

|
o o

Istnieje mozliwos¢ indywidualnego definiowania (dla kon-
kretnych przypadkéw okreslonych wymaganiami lokalnymi)
ilosci,rozmieszczeniairodzajuurzadzernwchodzacychwsktad
systemu RASP-4F.Pozwalato narozszerzeniezakresujego sto-
sowania o przejazdy potozone w poblizu stacji, przystankéw
i posterunkéw ruchu.

Jako rozwiagzania niestandardowe przewidziano réwniez
mozliwos¢ tworzenia uktadow wspotpracy systemu ssp RASP-
-4F ze stacyjnymi urzadzeniami srk (réznych systeméw).
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Zaktady Automatyki, KOMBUD” S.A. posiadaja Swiadectwo dopuszczenia do eksploatacji Samoczynnej Sygnalizacji
Przejazdowej RASP-4F, Samoczynnej Sygnalizacji Przejazdowej RASP-4Ft oraz ukladéw powiazan z urzadzeniami
stacyjnymi.




