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TYPU ETK
ELEKTROMAGNESY TOROWE  

Komputerowe systemy  
sterowania ruchem kolejowym

Systemy zabezpieczenia ruchu 
na przejazdach kolejowych

Systemy zasilania dla urządzeń 
sterowania ruchem kolejowym

Systemy technicznej ochrony 
mienia, telewizji przemysłowej 
 i nagłośnienia

Usługi budowlano-montażowe 
w branży automatyka  
i sterowanie, teletechnika  
oraz energetyka NN

DANETECHNICZNE

DANETECHNICZNE

Parametry techniczne elektromagnesu ETK-98BA:

temperatura otoczenia  od -40ºC do +80ºC
znamionowa częstotliwość  1003 Hz (+4Hz;-3Hz)
rezonansowa   
rezystancja dynamiczna  ≥ 4,1 kΩ
rezystancja izolacji  ≥ 1000 MΩ
napięcie probiercze  ~ 3000 V
masa elektromagnesu  ≤ 33 kg
prawidłowa praca   
w zakresie prędkości  0 ÷ 160 km/h

Parametry techniczne elektromagnesu ETK-95K:

temperatura otoczenia  od -40ºC do +80ºC
znamionowa częstotliwość  1000 Hz - 1007Hz
rezonansowa 
rezystancja dynamiczna  4,0 kΩ - 4,1 kΩ
rezystancja izolacji  ≥ 1000 MΩ
napięcie probiercze  ~ 3000 V
masa elektromagnesu  ≤ 33 kg
prawidłowa praca   
w zakresie prędkości  0 ÷ 160 km/h



ETK-95K

TYPU ETK
ETK-98BA

ELEKTROMAGNESY TOROWE

Elektromagnes torowy ETK-98BA

Elektromagnes torowy ETK-98BA w wersji antykradzieżowej 
(ograniczono do minimum zawartość aluminium) jest pod-
stawowym elementem jednopunktowego systemu samo-
czynnego hamowania pociągów (SHP) stosowanego na li-
niach PKP. Elektromagnes torowy ETK-98BA służy do kontroli 
czujności maszynisty w określonych przepisami miejscach 
toru kolejowego. Zazwyczaj 200 m przed semaforem sygna-
łowym.
Elektromagnes ETK-98BA jest stosowany na stacjach i liniach 
normalnotorowych o prędkości maksymalnej do 160 km/h. 
Jest przystosowany do współpracy z urządzeniami zamon-
towanymi na pojazdach szynowych trakcji elektrycznej, spa-
linowej i parowej.
Elektromagnes torowy pod względem elektrycznym stanowi 
równoległy obwód rezonansowy LC zestrojony fabrycznie na 

odpowiednią częstotliwość rezonansową z tolerancją ±0,5% 
i posiadający ściśle określoną rezystancję dynamiczną.

Korpus elektromagnesu zawiera komorę główną i komo-
rę kondensatorową. W komorze głównej umieszczony jest 
rdzeń z nawiniętą cewką zabezpieczony powłoką izolacyjną. 

W komorze kondensatorowej znajduje się kondensator oraz 
zaciski śrubowe. Końce uzwojeń cewki zostały wyprowadzo-
ne na zewnątrz komory poprzez dwa przepusty izolacyjne, i 
podłączone wraz z wyprowadzeniami kondensatora śrubami 
mosiężnymi wkręcanymi w tuleje tarnamidową. Kondensa-
tor został zabezpieczony przed wpływami warunków atmos-
ferycznych w identyczny sposób jak rdzeń elektromagnesu. 
W celu uzyskania optymalnych parametrów pracy elektro-

magnesów ETK-98BA w wykonaniu antykradzieżowym za-
lecamy stosowanie produkowanych przez nas umocowań 
elektromagnesów torowych ETK-UM oraz odbojnic diama-
gnetycznych ODK-97 

Kontrolny elektromagnes torowy ETK-95K

Kontrolny elektromagnes torowy ETK-95K różni się od zwy-
kłego elektromagnesu głównie zawężonymi tolerancjami 
produkcyjnymi parametrów częstotliwości rezonansowej  
i rezystancji dynamicznej.
Elektromagnes ETK-95K przeznaczony jest przede wszystkim 
do sprawdzania pojazdowych urządzeń samoczynnego ha-
mowania pociągów. Można go także stosować do legalizacji 
i okresowej kontroli wskazań induktometrów SHP.
Kontrolne elektromagnesy torowe znajdują zwykle zastoso-
wanie:
• w torach trakcyjnych lokomotywowni, zakładach napraw-

czych taboru i zakładach budowy, w których są instalowa-
ne, odbierane i sprawdzane urządzenia samoczynnego ha-
mowania pociągów na pojazdach trakcyjnych

• w okręgowych laboratoriach Służby Automatyki
• w torach szlakowych lub stacyjnych w sytuacjach awaryj-

nych (brak zwykłych elektromagnesów).
W elektromagnesie torowym korpus wykonany jest jako od-
lew ze stopu aluminiowego AK-11.
Elektromagnes z boków osłonięty jest płytami z tarnami-
du przykręcanymi na wkręty do obudowy aluminiowej, zaś  
z góry przykryty jest pokrywą wykonaną z laminatu polie-
strowo-szklanego, przykręcaną do obudowy wkrętami.

Korpus elektromagnesu zawiera komorę główną i komo-
rę kondensatorową. W komorze głównej umieszczony jest 
rdzeń z nawiniętą cewką zabezpieczony podobnie jak w 
przypadku ETK-98BA powłoką izolacyjną. W komorze kon-
densatorowej znajduje się kondensator (ustawiony pod ką-
tem 30°) z dwoma zaciskami śrubowymi, do których podłą-
czone są, poprzez dwa przepusty izolacyjne, końce uzwojeń 
cewki. Na zaciskach śrubowych kondensatora znajdują się 
izolatory.
Elektromagnes torowy pod względem elektrycznym stano-
wi równoległy obwód rezonansowy LC nastrojony fabrycz-
nie na odpowiednią częstotliwość rezonansową z przedziału 
fr=1000÷1007 Hz i posiadający ściśle określoną rezystancję 
dynamiczną Rd=4,0÷4,1 kΩ. Elektromagnes jest wytłumiony 
za pomocą rezystora włączonego w szereg z cewką elektro-
magnesu. Rezystor umieszczony jest obok cewki i zabezpie-
czony przed wpływami czynników zewnętrznych na stan 
połączeń z cewką elektromagnesu.

Zakłady Automatyki KOMBUD S.A. posiadają Świadectwa dopuszczenia do eksploatacji dla Elektromagnesów toro-
wych: ETK-98BA i ETK-95/K wydane przez Urząd Transportu Kolejowego.


